BOLiM 1: ULASTIRMA SISTEMLERI

1.1 GIRIiS

Bir ilkenin kalkinmasinda, iyi tasarlanmis ulastirma sistemlerinin varligi hayati 6neme
sahiptir. Ulastirma sistemleri deyince aklimiza ilk gelen sistem elbette karayoludur. Ancak
bunun disinda da ¢esitli ulastirma tiirleri mevcuttur. Ulastirma tiirlerini veya sistemlerini
genel olarak asagidaki sekilde smiflandirmak miimkiindiir:
a) Kara Ulagstirmasi

1. Karayolu

it. Demiryolu
b) Su Ulastirmasi

1. Denizyolu

ii. I¢ suyolu (gél, nehir, kanal)
c¢) Hava Ulastirmasi
d) Boru Hatlar1

Ulastirma sistemlerinin, iilke genelinde dengeli olarak ve birbirini tamamlayacak sekilde
yayilmis olmasi istenir. Ancak iilkemizde ve diger pek cok iilkede, en biiylik paya sahip olan
ulastrma sekli, Karayolu admi verdigimiz ulastirma sistemidir. Kentler arasi yolcu ve yiik
tasimaciliinda diger tiirlerle kiyaslanamayacak derecede yaygin kullanima sahip olan
karayolunun tercih edilmesinin en Onemli sebebi, karayolu tasimaciligimin c¢ogu zaman
aktarmasiz tasimaya olanak vermesi ve diger tiirlere gore daha esnek olmasidir.

1.2 KARAYOLU ve KARAYOLU MUHENDISLIGI

Karayolu; her tiirlii kara tasit1 ve yaya ulasimi i¢in olusturulmus ve kamunun yararlanmasima
actk olan arazi seridi olarak tamimlanabilir. Karayolu Miihendisligi ise genel olarak
karayollarmin tasarimini ve ingasini kapsayan bir bilim dali olarak karsimiza ¢ikar. Karayolu
Miihendisligi, diger disiplinler ile dogrudan iligki i¢indedir. Bunlarin baslicalari:

e Insaat Miihendisligi
e Makine Miihendisligi
e (evre Miihendisligi

olarak sayilabilir.
Karayolu Miihendisinin tasarim asamasinda iki dnemli amac1 vardir. Bunlar:
1. Yiiksek hizmet diizeyi (yiiksek hiz, diisiik seyahat siiresi, minimum gecikme),

2. Yiksek giivenlik seviyesi’dir.




Bu iki amag¢ ¢ogu zaman birbiriyle celiski olusturur. Iste Karayolu Miihendisinin esas yapmasi
gereken de celisen bu iki durumu birlikte degerlendirerek gereksinim duyulan hizmet diizeyi
ve giivenlik seviyesine gore dengeli (optimum) bir tasarim yapmaktir. Bunlarn disinda;
bliylik can ve mal kayiplarina neden olan trafik kazalarmin azaltilmasi, gecikmelerden
kaynaklanan ekonomik kayiplara ve psikolojik gerginliklere yol agan trafik sikisikliginin
onlenmesi, giiriiltii ve hava kirliligi gibi olumsuzluklarin minimuma indirilmesi, Karayolu
Miihendisinin g6z 6niinde bulundurmasi gereken diger 6nemli unsurlardir.

Ulkemizdeki karayollarinin planlanmasi, projelendirilmesi, yapimi, bakimi ve isletilmesinden
sorumlu olan kurum Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM)’diir. KGM, 1 Mart 1950 yilinda
Baymndirlik Bakanlig1 biinyesinde kurulmus olup giiniimiizde Cevre ve Sehircilik Bakanligina
bagli olarak gérev yapmaktadrr. Ulkemizde Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin
sorumlulugunda olan karayollar1 sunlardir:

1. Otoyollar
2. Devlet Yollari
3. 1l Yollari

1. Otoyollar: Uzerinde erisme kontroliiniin uygulandig1 devlet yollaridir. Genel olarak
otoyollar ticretlidir. Erisme kontrollii karayolu, 6zellikle transit trafige tahsis edilen,
belirli yerler ve sartlar disinda giris ve ¢ikisin yasaklandigi, yaya, hayvan ve motorsuz
tasit ve araglarin giremedigi ancak izin verilen motorlu tasitlarin yararlandigi ve
trafigin 6zel kontrole tabi tutuldugu karayoludur.

2. Devlet Yollari: Onemli bdlge ve il merkezlerini deniz, hava ve demiryolu istasyon,
iskele, liman ve alanlarmi birbirine baglayan birinci derecede ana yollardir.

3. 11 Yollar:: Bir il sinir1 icinde ikinci derece 6neme haiz olan ve sehir, kasaba, ilce ve
bucak gibi belli basli merkezleri birbirlerine ve il merkezine ve komsu illerdeki yakin
ilce merkezlerine, devlet yollarina, demiryolu istasyonlarina, limanlara, hava
alanlarina ve kamu ihtiyacinin gerektirdigi diger yerlere baglayan yollardir.

Bunlarin disinda 11 Ozel Idarelerinin sorumlulugunda bulunan K&y Yollar1 ile Orman
Bakanliginin sorumluluk sahasindaki Orman Yollar1 gibi diger diisiik standartl karayollar1 da
bulunmaktadir. Sehiri¢i Yollar ise Belediyelerin sorumlulugunda bulunan diger yollardir.

1.3 KARAYOLU iLE ILGILi TEMEL KAVRAMLAR VE TANIMLAR

AASHTO: Amerikan Devlet Karayollar1 ve Ulastirma Gorevlileri Birligi’nin kisa yazilisi
(American Association of State Highway and Transportation Officials)

Ada: Yayalar ge¢gme ve durmalarina, tasitlardan inip binmelerine yarayan, trafik akimlarmi
diizenleme ve trafik giivenligini saglamak amaciyla yapilmis olan araglarin bulunamayacag,
koruyucu tertibatla belirlenmis boliim ve alanlardir.

Aliyman: Yolun proje yatay hattindaki dogrusal kismidir.



Alt gecit: Karayolunun diger bir karayolu veya demir yolunu alttan gegmesini saglayan
yapidir.

Alttemel tabakasi: Taban zemini ile temel tabakasi arasina (altyapmin hemen iizerine)
yerlestirilen, temel tabakasma gore daha diisiik kalitedeki kum, cakil, tas kirigi, yiiksek firin
clirufu gibi daneli malzemenin kullanilmasiyla olusturulan, trafik yiiklerinin taban zeminine
aktarilmasinda temel tabakasma yardimci olan, su ve don etkilerine karsi iistyapinin
korunmasina katk1 saglayan tabakadir.

Ana yol: Ana trafige acik olan ve bunu kesen karayolundaki trafigin, bu yolu gegerken veya
bu yola girerken, ilk ge¢is hakkini vermesi gerektigi isaretlerle belirlenmis karayoludur.

Aplikasyon: Yol ekseninin araziye uygulanmasidir.

Ariyet: Yarmadan ¢ikan malzemenin dolgu i¢in yeterli miktarda veya uygun nitelikte
olmamasi halinde uygun bir malzeme ocagindan alinan malzemedir.

Ayrilma seridi (Yavaslama seridi): Bir platformdan ayrilacak olan bir tagitin hizli trafik
akimmdan ayrildiktan sonra ilerideki kurba giivenle girmek i¢in yavaslamasini saglayan bir
hiz degistirme serididir.

Banket: Yaya yolu ayrilmamis karayolunda, tasit yolu kenar1 ile sev basi veya hendek ig¢ iist
kenar arasinda kalan ve olagan olarak yayalarin ve hayvanlarin kullanacagi, zorunlu hallerde
de araclarin faydalanabilecegi kisimdir.

Bariyer (Korkuluk):Tasitlarin tehlikeli durumlarda yoldan ¢ikmalarini veya orta refiijii ge¢ip
kars1 yone girmelerini 6nlemek i¢in platform kenarlarina konulan beton, celik profil veya
halattan imal edilmis engellerdir.

Bombe (Yol ¢at1 egimi): Yol platformundaki sularin ylizeysel drenajin1 saglamak amaciyla
yol enkesitinde eksenden iki kenara dogru uygulanan negatif egimdir.

Bordiir (Kenarhk): Kenti¢i yollarda kaplama ile yaya kaldirimi arasina, boliinmiis yollarda
kaplama ile refiij arasma yerlestirilen, dogal tas, beton gibi rijit malzemelerden yapilan ve
kaplamay1 sinirlandiran yol elemanidir.

Bordiir olugu (Kanivo): Yollarda kaplama ve yaya kaldirimindaki yiizeysel sularin toplanip
uzaklastirilmasima yarayan kii¢iik kanaldir.

Boykesit (Profil): Yol ekseninin diisey diizlemdeki iz diisiimii veya kotlu yol eksenidir.

Boliinmemis yol: Uzerinde karsi yonden gelen trafigi aymran herhangi bir fiziki engel
bulunmayan, tek platformlu yoldur.

Boliinmiis yol: Bir yondeki trafigin karsidan gelen trafikle orta rofiij, korkuluk ya da bagka
bir fiziki engelle ayrildig, iki platformlu yoldur.

Briikner: Yarmadan dolguya veya ariyetten dolguya ve yarmadan depoya yapilacak en
ekonomik tagimalarin ve bunlarin mesafelerinin grafik bir gosterimidir.

Cevre yolu: Transit trafigin kent merkezine girmeksizin ge¢isini saglamak amaciyla yapilan
ve kenti kusaklayan karayoludur.



Depo: Yarmadan cikan malzemenin dolguda kullanildiktan sonra artan kisminin veya
dolguya uygun olmayan niteliksiz kaz1 malzemesinin hacmidir.

Dever: Yatay kurplarda merkezka¢ kuvveti nedeniyle tasitlarin disariya savrulmalarini
onlemek i¢in yol platformuna uygulanan enine egimdir.

Dolgu (Imla): Toprak isi sirasinda yolun kirmizi ¢izgisi altinda kalan ve doldurulmasi
gereken kisimdir. Dolguya ilave edilen malzeme ya yarmadan temin edilir ya da bir ocaktan
(ariyetten) odiing olarak alinir.

Donel kavsak: Ortasinda trafigin etrafinda dondiigli yuvarlak bir ada bulunan kavsaklardir.

Drenaj: Yeralt:1 sular1 ile yilizeysel sularin, yol govdesine ve diger yol elemanlarina zarar
vermeden, en uygun sekilde uzaklastirilmasi i¢in yapilan islemlerdir.

Drenaj alani: Topografik olarak simnirlar1 belli ve igindeki biitiin yiizey sularmi belirli bir
yonde bosaltan arazi parcasidir.

Durus goriis mesafesi (DGM): Siiriiclilerin bir tehlikeyi fark edip durabilmeleri i¢in gerekli
mesafedir.

Diisey kurp: Boykesit lizerinde, birbirini izleyen farkli egimlerdeki dogrusal yol kesimlerini
birlestiren dairesel veya parabolik egrilerdir.

Ekonomik fizibite: Bir yatirimin pozitif ve negatif degerlerinin karsilastirilarak, ekonomik
acidan yapilabilir olup olmadiginin arastirilmasidir.

Enkesit: Yol ekseninin herhangi bir noktasindan, eksene dik olarak belirli bir dogru boyunca
alman kesittir.

Esdiizey kavsak: Yollarin kesistigi bir alanda, trafik akimlarinin ayni mekani ayri
zamanlarda kullandiklar1 durumdaki kavsaktir. Ortak kullanilan alanda, farkli dogrultudaki
yollar ayni yiikseklikte birlesirler.

Esdiizey olmayan kavsak (Kopriili kavsak): Yollarin kesistigi bir alanda, trafik
akimlarinin ayr1 mekanlar1 ayn1 anda kullanmasiyla ortaya c¢ikan kavsak g¢esididir. Ortak
kullanilan alanda her yol farkli yiiksekliktedir ve kendi aralarindaki baglantilar yan yollar
vasitasiyla yapilir.

Etiit paftasi: Yol projesi yapiminda kullanilmak tizere gerekli goriilen genislikte ve giizergah
boyunca degisik dl¢ceklerde hazirlanmis olan haritalardir. (1/2000 veya 1/1000 6lcekli gibi).

Gecis goriis mesafesi: Iki seritli yollarda bir tasitin diger bir tasiti giivenli bir sekilde
gecebilmesi i¢in zit yonde seyreden tasitlar arasindaki emniyetli mesafedir.

Geometrik standart: Yolun; genislik, egim, kurp yarigcaplari, proje hizi ve trafik sayis1 gibi
Olciileridir.

Goriis mesafesi: Karayolu giivenligi acisindan siiriiciilerin, kendi seridinde seyir halinde iken
ilerisinde beklemedik bir objeyle karsilastiklarinda kontrollii manevra yapabilmelerini
saglayacak mesafedir.



Giizergah (Gecki): Karayolunun harita lizerinde takip etmis oldugu yatay hattir.

Halihazir harita: Yerlesme alanlarinin mevcut yap1 ve arazi kullanim durumlarmi gosteren
esylkselti egrili, kot ve koordinatl, detayli ve farkli 6lgekli haritalardir.

Hendek: Karayolunda platformdan veya sevlerinden gelen yiizeysel sular1 toplayip uygun
yerlere desarj eden ylizeysel drenaj yapisidir.

Hizmet seviyesi: Bir trafik akimmin genellikle yogunluk, hiz ve seyahat siiresi, manevra
serbestligi, trafik kesilmeleri ile konfor ve uygunluk agilarindan isletme kosullarmi
tanimlayan bir kalite Olgilisiidiir. Hizmet seviyesi A ile F arasinda 6 farkli seviyede
tanimlanmaktadir. A hizmet seviyesi en 1yi isletme kosullarini, F hizmet seviyesi ise en kotii
isletme kosullarini belirtmektedir.

Imar plam: Halkin saghgmi korumak, sosyal ve kiiltiirel ihtiyaglarmi, iyi yasama diizenini ve
calisma sartlarim1 ve giivenligini saglamak amaciyla, yorede yasayanlarin oturma, calisma,
dinlenme ve ulagim gibi sosyal ihtiya¢ ve fonksiyonlarimi saglayabilecek, kadastro durumu da
islenmis onayl1 haritalarin tizerine nazim ve uygulama plani olarak diizenlenerek onaylanmis
planlardir.

Intikal ve reaksiyon mesafesi: Siiriiciiniin gordiigii engeli algilamasi, tanimasi ve almacak
onlemi tasarlamasi ile fren uygulamasi i¢in gerekli zaman siiresinde tasitin almis oldugu
mesafedir.

Istiksaf (On etiit): Baslangic ve sonu tespit edilen iki nokta arasnda gorecegi hizmet
bakimmdan uzunluk, toprak isleri, drenaj, jeolojik ve topografik yapi ile trafik ve gelisme
faktorleri gibi hususlar g6z oOniinde tutularak, karayolu geometrik standartlari ile trafik
giivenligini teknik ve ekonomik olarak karsilayacak yol glizergahinin veya gilizergahlarmin
haritalar lizerinde veya arazide arastirilmasidir.

Istinat (Dayanma) yapilar: Yol platformunun tasarim standartlarma uygun olarak
yerlestirilebilmeleri i¢in her iki tarafinda yeryiizii kotlarinda fark yaratmak {izere hazirlanan
destek yapilar1 olup, koprii kanat duvarlari, kazilara destek, dogal topografyaya dolgu sevinin
paralel gitmesi veya kamulastirma nedeniyle sevi sinirlandirmak amaciyla tasarlanan destek
yapilaridir. (Beton, betonarme, harcli tas istinat ve iksa duvarlari, donatili toprak duvarlar,
gabion duvarlar, zemin ¢ivili duvarlar, bulonlu duvarlar, kazikli perde duvarlar, kazikli ankra;j
duvarlar, vb.)

Isletme hiz1: Serbest akim kosullarinda siiriiciilerin yaptiklar1 hizlardir. Gézlemlenen hizlarin
dagilimmin %85°lik hizi ise, geometrik ve diger bazi standart ve parametrelerin
belirlenmesinde ¢ok kullanilan bir 6lgiittiir.

Kabarma: Yarmadan ¢ikan malzemenin gevseyerek hacimsel olarak genislemesidir.

Kafa hendegi: Yarma kesimlerinde yiizeysel sularin yarma sevlerine ve yol govdesine zarar
vermesini Onlemek amaciyla yarma sevi ile dogal topografyanin kesisme c¢izgisinden (sev
kaz1g1 ¢izgisi) yamag yukari tarafta agilan drenaj yapisidir.

Kamulastirma: Bir karayolu i¢cin gerekli belirli genislikteki seritsel bir koridorun igerisinde
arazi par¢a ve boliimlerinin sahiplerinden satin alinarak kamu hizmetine tahsisidir.



Kamulastirma genisligi: Bir gecki boyunca yol ile ilgili bilumum tesislerin bulunmasi i¢in
olusturulmus arazi serididir. Bu genislige dahil olan arazilerdeki tiim miilkler sahiplerinden
satin almarak kamulastirilir ve kamulastirma smirlar1 kurallar c¢ercevesinde herkesin
kullanimina agiktir.

Kanalize etme: Tasitlarin veya yayalarm diizenli ve giivenli hareketlerini saglamak {izere
birbirleri ile kesisen hareketlerin yardimci seritler, ylikseltilmis adalar, tarama, ¢izgi ve diger
trafik isaretleri gibi elemanlar ile yonlendirilmesi ve diizenlenmesidir.

Kaplama tabakasi: Yol platformunun, banketler arasinda kalan ve temel tabakasi iizerine
insa edilmis, asfalt, beton veya parke taslarindan yapilmis, tasitlara uygun bir yuvarlanma
ylizeyi teskil etmek tizere ayrilmis kismudir.

Karayolu: Her c¢esit kara tasiti, yaya ve hayvanlarin yiiriirliikteki kurallara gore kullanmalari
icin olusturulmus ve kamunun yararlanmasina agik olarak yapilandirilmis olan arazi serididir.

Karayolu kapasitesi: Mevcut yol, trafik ve kontrol kosullar1 altinda verilen bir zaman
siiresinde, bir serit veya bir platformun belli bir kesiminden kabul edilebilir 6l¢iiler iginde
gecmesi beklenen maksimum tasit sayisidir.

Karayolu trafigi: Karayolunun ulasim amaci ile her cesit kara tasit1 (motorlu ve motorsuz)
stirticiisii ile yayalar tarafindan belirli kurallar ¢ercevesinde kullanilmasi sonucu iizerinde
ortaya ¢ikan hareketliliktir.

Karayolu yapi1 yaklasma mesafesi: Karayolu kenarmnda yapilacak tesislerin nitelik ve
niceliklerine gore degisen karayolu siir ¢izgisine yaklasabilecegi en kisa mesafedir.

Katilma seridi (Hizlanma seridi): Bir platforma giren bir tasitin ilizerinde seyredecegi ve
hizini, transit trafige daha giivenle katilacak diizeye c¢ikarmasina olanak vermek, gerekli
katilma mesafesini saglamak ve nihayet ana platformdaki trafige de gerekli olabilecek
manevra ve davranislar1 yapabilmek i¢in gerekli zaman ve mesafeyi birakmak amaciyla tesis
edilmis serittir.

Kavsak: iki veya daha fazla karayolunun kesismesi veya birlesmesi ile olusan ortak alandir.

Kenar hendegi: Yol platformunun kenar1 ile yarma sevi arasinda bulunan ve buralardan
gelen ylizeysel sularin toplanip uzaklastirilmasi i¢in yapilan kanallardir. Genellikle iiggen ve
yamuk kesitli olarak insa edilir.

Kenar tasi: Yolun dogrultusunu ve smirlarim1 belirlemek ig¢in, platform kenarlarmna belirli
araliklarla yerlestirilen, gece goriisiinde kolaylik saglamasi i¢in lizerinde 151k yansiticilar da
bulunan giivenlik elemanlaridir.

Kirmiz ¢izgi: Toprak isi sonunda yol ekseninin boykesitteki halini gosteren dogru ve egri
kisimlardan meydana gelen hattur.

Kirmizi kot: Boykesitteki bir noktaya ait yolun bitmis durumundaki kottur. Diger bir deyisle
kirmiz1 ¢izgi tizerindeki herhangi bir noktanin kotudur.

Kilometre: Yol lizerinde herhangi bir noktanin proje baslangicina olan uzakligimin kilometre
+ metre olarak ifadesidir (15+225.05 gibi).



Kot (Yiikselti): Herhangi bir noktanin deniz ylizeyine veya bir referans (kiyas) diizlemine
olan dik (sakull) uzakhigidir.

Koprii: Hesap acikligi 10m'den biiyiikk (10m dahil) akarsu, vadi, karayolu, demiryolu gibi
engelleri gegmek amaciyla kullanilan karayolu yapisidir.

Kurp (Yatay ve diisey kurp): Proje yatay ve diisey hattindaki dogrusal kesimleri birlestiren
egrisel veya dairesel karayolu kesimidir.

Kiibaj: Yarma, dolgu, ariyet, depo, kabarma ve sikisma islemleri g6z Oniinde tutularak
yapilan toprak hacmi hesaplamalaridir.

Lase: Kisa mesafede ylikselmek gerektiginde birbirini kisa araliklarla izleyen ¢ok sayidaki
kii¢iik yatay kurplar ile olusturulan yol kesimidir.

Menfez: Insaas1 yapilacak yol yapisi ile akim cizgileri kesilen mecra, dere ve akarsulardaki
akis1 uygun sekilde devam ettirmek ve miicavir alanlardan yola gelecek her tiirlii suyu, yolun
isletme siiresi boyunca yerine getirecegi fonksiyonu zedelemeyecek sekilde yoldan gegirerek
uzaklastirmak i¢in yol govdesi altinda insa edilen ve agikligi 10 metreye kadar olan sanat
yapisidir.

Miicavir alan: imar mevzuatina gére belediyelerin kontrol ve sorumlulugu altindaki alandir.

Miinhani egrisi (Tesviye egrisi, Es yiikselti egrisi): Diisey diizlemdeki kotlar1 ayn1 olan
yatay diizlemdeki noktalarin iizerinden gectigi kabul edilen siirekli egrilerdir. Diger bir
deyisle, diisey diizlemdeki yerleri ayni olan yatay diizlemdeki noktalarin, harita lizerindeki
kesintisiz izdiigiimleridir.

Nivelman: Noktalar arasindaki yiikseklik farkinin nivo ile belirlenmesidir.

Ortalama seyahat hizi: Belirli bir yol kesimi uzunlugunun, o kesimde seyahat eden tasitlarin
tim durma ve duraklama siireleri dahil edilerek, belirlenen ortalama seyahat siiresine
boliinmesi ile bulunan hizdir.

Ortalama seyir hzi: Belirli bir yol kesimi uzunlugunun, bu kesimden gegen tasitlarin
ortalama seyir siiresine boliinmesiyle bulunan hizdir. Seyir siiresi bir tasitin bir seyahat
boyunca hareket halinde bulundugu zaman dilimlerinin toplamidir.

Otoyol (Erisme kontrollii karayolu): Ozellikle transit trafige tahsis edilen; belirli yerler ve
sartlar diginda giris ve ¢ikisin yasaklandigi; esdiizey kavsak igermeyen; yaya, hayvan ve
motorsuz araglari giremedigi; ancak izin verilen motorlu araglarin yararlandig1 ve trafigin
0zel kontrole tabi tutuldugu yiiksek standartli karayoludur.

Palye: Yarma ve dolgularda, ytiksekligi fazla olan sevlerin stabilitesini arttirmak amaciyla
yapilan kademeli (basamak seklinde) sev uygulamasidir.

Palye hendekleri: Palyeli olarak yapilan yarma ve dolgularda seve ve palyeye gelen yiizeysel
sularinimn toplanip desarj edildigi drenaj yapisidir.

Peyzaj: Karayolunun dogal ¢evre iizerindeki olumsuz etkilerini en aza indirebilmek, sev
stabilizasyonuna katkida bulunmak, giiriiltii ve egzos gazlarina kars1 engel olusturmak, yolun



monotonlugunu kirmak ve yola estetik bir gériiniim kazandirmak amaciyla yapilan tasarim ve
uygulama caligmalaridir.

Piketaj: Yol ekseninin, kazik ¢akmak suretiyle, arazide tespit edilmesidir.

Plan: Tesviye egrili bir haritada yolun bir yatay diizlem iizerindeki izdiisiimiidiir. Yani yolun
kusbakis1 gorlintistidiir.

Plankote: Herhangi bir kavsak, tesis veya sanat yapisinin yapilacagi arazi boliimiiniin kotlu,
tesviye egrili ve detayli planinin ¢ikarilmasidir.

Platform: Yolun enine yonde kaplama ve banketlerden olusan kismidir. Boliinmemis yollar
tek platformlu, boliinmiis yollar ¢ift platformlu olarak anilir.

Proje gabarisi: Araglarin yiiklii veya yiiksiiz olarak karayolunda giivenli seyirlerini temin
amaciyla karayolu yapilarinin (kopri, tiinel vb.) uzunluk, genislik ve yiiksekliklerini
belirleyen dlgtilerdir.

Proje hizi (Tasarim hi1z1): Yol tasarimi yapilirken tasitlarin giivenli ve konforlu hareketlerini
saglayan (kurp yaricapi, egim, dever, vb.) karakteristikleri belirlemek i¢in onceden kabul
edilmis olan teorik hiz degeridir.

Proje yatay hatti: Planda yolun dogru parcalar1 (aliyman), daire yaylar1 (yatay kurp) ve/veya
gecis egrilerinden (rakortman) olusan yol seridinin harita iizerinde takip ettigi izdir.

Rakim: Herhangi bir noktanin deniz seviyesine gore yliksekligidir.

Rakortman (Gegis egrisi): Yatay kurplarda merkezkag¢ kuvvetinin tasita olan etkisine kars1
ani olmayan diizenli bir ge¢is saglamak amaciyla aliyman ile kurp arasina yerlestirilen egri
parcasidir.

Rampa: Farkl diizeydeki iki platformu birbirine baglayan yol kesimidir.
Refiij: Boliinmiis bir yolda zit yonlerde hareket eden trafigi birbirinden ayiran kisimdir.

Refiij hendekleri: Boliinmiis yollarin deverli kesimlerinde reflije dogru akan platform yiizey
suyu ile kendi yiizey suyunu toplamak amaciyla refiijde teskil edilmis olan hendeklerdir.

Reglaj (ince tesviye): Toprak isi bitirilirken, yolun istenilen enine ve boyuna egimi almasi
icin en son olarak yapilan tesviye islemidir. Reglajdan sonra hemen iistyapmnin insaasina
gecilebilir.

Ripaj: Yap1 ve toprak islerini azaltmak amaci ile yol ekseninin enine kesit icinde saga veya
sola kaydirilmasidir.

Rogar (Baca): Yol ylizey sularini, yer yer ana drenaj kanalina desarj etmek icin bordiir
kenarna yapilan tesistir.

Roper: Yol boyunca en fazla 500 m'de bir diizenlenen ve gidis-doniis nivelmani ile
koordinatlar1 belirlenmis sabit noktalardir.



Sanat yapilari: Koprii, tiinel, menfez, istinat duvari, iksa, tahkimat vb. miihendislik
yapilaridir.

Sayisal arazi modeli: Arazi yilizeyinin X, Y, Z koordinatlar1 ile sayisal olarak temsil
edilmesidir.

Serbest akim hz: Diisiik yogunluklu bir yol kesiminde herhangi bir kontrol gecikmesi
olmaksizin siiriiciilerin istedikleri hizda seyrettikleri hizlarin ortalamasidir.

Seyir hiz1: Belirli bir yol kesimi uzunlugunun, tasitin bu kesimdeki seyir zamanina
boliinmesiyle bulunan hizdir. Seyir zamani tasitin hareket halinde oldugu siiredir.

Siyah c¢izgi: Bir yol boykesitindeki dogal zeminin durumunu kirikl ¢izgi seklinde gdsteren
hattir.

Siyah kot: Yol boykesitindeki bir noktaya ait dogal arazi kotudur. Diger bir deyisle siyah
cizgi lizerindeki herhangi bir noktanm kotudur.

Some noktasi: Aliymanlarin kesisme noktasidir.

Serit: Tasitlarin bir dizi halinde gilivenli seyredebilmeleri i¢in tasit yolunun ayrilmis
bo liimiidiir.

Sev: Yarma ve dolgularda, platform kenarinin dogal zeminle baglantisin1 saglamak amaciyla
olusturulan egimli zemindir.

Sev degeri: Sevlerin yatayla yapmis oldugu egimin ag1, yatay-diisey orani veya yiizde olarak
ifadesidir (Ornegin 27°, 2/1 veya %50 gibi).

Sev kazigi: Dolgu ve yarma sevlerinin dogal zemini kestigi etek ve kret noktalarinin yerini
belirtmek i¢in kullanilan kaziktir.

Tali yol: Genel olarak iizerindeki trafik yogunlugu bakimindan, baglandigi yoldan daha az
onemde olan yoldur.

Tasit yolu: Kaplamali veya kaplamasiz banketler arasinda kalan; tasitlarin giiven ve konforla
hareket etmesini saglayan yol kesimidir.

Temel tabakasi: Alttemel ve kaplama tabakasi arasina yerlestirilen, belirli graniilometrik ve
dayanim oOzellikleri olan kum, dogal cakil ve kirma tas ile bir miktar baglayict ince
malzemeden yapilan, trafik yilikiiniin etkilerini taban zeminine yayarak aktarmak i¢in serilen
tabakadr.

Tesviye (Toprak isi): Bir karayolu projesinin uygulanmasi sirasinda dogal arazi yiizeyinin
belirlenen sekillerde degistirilip, yol govdesi ortaya cikarilirken zemin iizerinde yapilan
kazma (yarma), doldurma (dolgu), tasima ve sikistirma ile ilgili islemlerin biitliniidiir.

Tesviye yiizeyi: Toprak isi sonunda ortaya ¢ikan ve iistyap1 icin hazir hale getirilmis taban
yiizeyidir.



Tirmanma seridi: Karayolunda egimin yiiksek oldugu kesimlerin ¢ikis yoniinde kapasite ve
trafik glivenligini artrmak amaciyla agir tasitlarin kullanmalar1 i¢cin yapilmis olan yolun en
sagidaki ilave serittir.

Tip enkesit: Insa edilecek bir yolun, karar verilmis standart dlciilerini ve zelliklerini ayrmntili
olarak gosteren enkesittir. Tip enkesitte, platform, kaplama, serit, banket, yarma hendegi,
varsa reflij boyutlari; enine eg§im, yarma ve dolgu sevlerinin egimleri; iistyap: tabakalari,
kalinliklar1 ve malzeme cinsleri; kamulastirma genisligi belirtilir.
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Sekil 1.1: Boliinmemis (tek platformlu) bir yola ait tip enkesit

Toplayicr yol: Karayolunda daha diizenli ve giivenli bir trafik akisinin saglanmasi amaciyla,
yol kenarindaki miilklerden karayoluna ¢ok sik ge¢is ve miidehale yerine, belirli uzunluklarda
ve topluca katilma veya ayrilma olanagi tanimak {izere, karayolunun bir veya her iki tarafinda,
tek veya iki yonlii olarak ve genellikle karayoluna paralel konumda yerlestirilen yollardir.

Topuk (Dolgu sev dibi) hendekleri: Yolun dolguda teskil edildigi kesimlerde kenar
hendeklerinden, palye hendeklerinden, kafa hendeklerinden, refiij hendeklerinden, dren
borular1 ve kollektorlerin enine desarjindan, bordiir diistim oluklarindan, dolgu sevinden ve
arazi egiminin dolguya dogru oldugu kesimlerde araziden gelen sular1 toplayarak menfezlere
veya derelere bosaltan drenaj yapisidir.

Ust gecit: Karayolunun diger bir karayolu veya demiryolunu iistten ge¢mesini saglayan
yapidir.

Yarma (Hafir): Toprak isi sirasinda yolun kirmizi ¢izgisi lizerinde kalan ve kazilmasi
gereken kisimdir. Yarmadan ¢ikan toprak ya dolguda kullanilir ya da depoya gonderilir.



Yarma hendegi: Yarmalarda platform ve sevlerden gelen sulari toplayip uygun yerlere
bosaltan yapilardir.

Yatay kurp: Yatay diizlemde, yol eksenindeki diiz kisimlar1 (aliymanlari) birlestiren egrisel
kisimdir.

Yaya kaldirnmi: Karayolunun tasit yolu kenari ile gergek ve tiizel kisilere ait miilkler
arasinda kalan ve yalniz yayalarm kullanimma ayrilmis olan kisimdir.

Yillik ortalama giinliik trafik (YOGT): Bir yil boyunca, yolun bir noktasindan veya
kesiminden her iki yonde gecen toplam trafigin giin sayisina bdliinmesiyle elde edilen trafik
hacmidir.

Yol altyapisi: Yolun toprak isi sonunda, projesinde belirlenmis kot ve enkesit sekline
getirilen kismudir. Ustyapmin maruz kaldig1 bir kisim etkiyi altyap: karsilar. Drenaj yapilari,
koprii, menfez, tiinel, viyadiik, istinat ve iksa duvarlari, tahkimat gibi sanat yapilar1 ve sevler
de altyap1 kapsaminda degerlendirilir.

Yol iistyapisi: Karayolu {iizerindeki trafik yiiklerinin dogurdugu etkilerin bir bdlimiinii
karsilamak, bir boliimiinii ise emniyetli bir sekilde altyapiya aktarmak icin altyapinin iizerine
genellikle alttemel, temel ve kaplama tabakasi olarak insa edilen kisimdir.

Yol ekseni: Planda yolun ortasindan gectigi kabul edilen hattir.

Zorunlu (Miicbir) nokta: Gecilmesi ve ugranilmasi zorunlu olan noktadir.



