BOLUM 2: KARAYOLUNU KULLANANLARIN OZELLIKLERI

Belirli diizeyde bir trafik akisini, glivenli bir sekilde saglayacak ekonomik bir yol olusturmak
icin geometrik ve fiziki standartlarin saglanmasi gerekir. Bunun i¢in de yolu kullanan insan ve
tasit karakteristiklerinin bilinmesinde yarar vardir.

2.1 SURUCU ve YAYA OZELLIKLERI

Karayolu ve tizerindeki trafikle ilgili olarak ilk bakista ii¢ temel 6§e gbze carpar:

e Insan
e Tastt
e Yol

Insan, yol ve tasita hakim olan 6gedir. insanin dzellikleri ve bir takim davranislar karayolu ve
trafik mithendisligi agisindan degerlendirilir.
2.1.1 Normal Fiziki Ozellikler

a) Gorme ozelligi

b) Mesafe takdir 6zelligi

c) Isitme 6zelligi

d) Intikal-reaksiyon dzelligi
Gorme Ozelligi

Bes duyudan biri olan gérme ile ilgili 6zelliklerdir. Goriis agisi, goriis mesafesi, renk korligii
ve goz kamasmasi gibi 6zellikler, siiriicii ve yayalarin karayolunda seyir ve trafik isletim
sisteminin c¢aligtirilmasinda 6nemlidir. Trafik isaretlerinin tesisinde insanin bu 6zelligi goz
oniinde bulundurulur.

Kisi basini dik tutup ileri dogru baktiginda iki tarafin1 da gérme imkani veren agiya goriis
acist denir. Basg ve gozler sabit kalmak sartiyla goriis acgis1 bakis ekseninin iki tarafindan
yatayda 5° olmak tizere toplam 10° civarmmdadir. Ayni diizlem diiseyde de vardir ve bir goriis
konisi olusturur. Goriis agisindan daha dar ve her iki tarafi yaklagsik 3° ile tarayan a¢1 da net
goriis agisidir.
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Sekil 2.1: Gortis acis1 (distaki koni) ve net goriis agis1 (i¢teki koni)




Net goriis agis1 ve goriis konisi trafik isaretlerinin diizenlenmesi ve yerlestirilmesinde dnemli
rol oynar. Siiriicliler yolu ve yol lizerindeki diger cisimleri goriis konisi ¢ergcevesinde goriirler.
Net goriis sahasin1 kaydirmak i¢in bas hareket ettirilmeden géz hareket ettirilir. 10°’lik goriis
acis1 ile 25 metre mesafede 1yi sekilde goriilebilecek genislik 4,5 m civarindadir.

Bir insanin bagini oynatmadan iki goziinii saga sola ¢evirmesiyle normal goriis agisindan daha
fazla bir sahay1 gdérmesi miimkiindiir. Iki taraftan 90’ar derece olmak iizere taranan 180°lik
bu ag1 ¢evre goriis acisidir. Cevre goriis acis1 altinda detaylar, renkler fazlaca fark edilmez.
Ancak bu alan i¢indeki bir cisim veya hareket tasit kullanan bir kisi i¢in uyar1 niteligindedir.
Cevre goriis agisinin iist sinirdaki degeri glivenli goriilmemeli ve trafik diizenlemelerinde esas
almmamalidir. Bu agiin en fazla 65-90° alinmas1 6nerilmektedir.

Bir insanin ileri dogrultuda net olarak gorebildigi mesafeye goriis uzunlugu denir. Bu
uzunluk, mesafe ve hiz tahmininde 6nemlidir. G6z bozuklugu varsa gozliikk kullanilarak goriis
uzunlugu ayarlanabilir. Bunun yanida hava sartlarmin da goriis uzunlugunda etkili oldugu
unutulmamalidir.

Baz1 kisiler renkleri secemezler. Bu renk bilgisizliginden farkli bir seydir. Trafik
isaretlerindeki harf ve sembollerde renk se¢imi ve kontrast buna gore tayin olunur. Siyah-
beyaz, sari-siyah kontrast derecesi iyi olan renklerdir. Trafik sinyallerindeki yesil ile kirmizi
rengin se¢ilememesi seklinde ortaya ¢ikan renk korliigii ciddi bir problemdir ve bu kisilere
stiriicii ehliyeti verilmemektedir.

Ani ve kuvvetli 151k karsisinda goziin kisa siireli gérme yetenegi kaybina géoz kamasmasi
denir. Ozellikle bdliinmemis yollardaki gece seyri esnasinda ve de tiinel giris cikislarinda
karsilagilir. G6ziin normal haline gelmesi i¢in 151kl1 bir ortamdan karanlik bir ortama gegiste
en azindan 6 sn, tersi durumda da en az 3 sn gerekir. G6z kamasmasmin siddeti ileri yaslarda
daha fazladir.

Mesafe Takdir Ozelligi

Tasitla seyir esnasinda 6nde giden veya karsidan gelen tasita ya da yolu karsidan karsiya
gecen yayaya olan mesafenin siiriicli tarafindan takdir edilmesi olduk¢a 6nemlidir. Pek ¢ok
trafik kazasi mesafe takdir hatalarindan kaynaklanmaktadir. Mesafe tahmini ve takdirinde
stiriicliniin yasi, tecriibesi ve aldig1 egitim etkilidir.

Isitme Ozelligi

Karayolunda ses ile yapilan uyar1 ve anonslara tepki verebilmesi i¢in siiriicii ve yayalarin
normal diizeyde bir isitme yetenegine sahip olmasi beklenir. Ulkemizde isitme yetenegi belirli
diizeyin altinda olanlara siiriicii ehliyeti verilmemektedir. Bunun yani sira bazi cihazlarla
isitme  Ozelligi istenilen diizeye getirilebilen oOziirli kisilere tasit kullanma izni
verilebilmektedir.

Intikal-Reaksiyon Ozelligi

Yolda seyreden bir siiriiciiniin veya bir yayanin kendisi i¢in tehlike olusturabilecek bir durum
veya engeli gordiikten sonra algilayip tanimasi, miimkiin tedbirleri tasarlamasi, karar almasi
ve kararint uygulamasi i¢in gegen toplam zamana intikal-reaksiyon siiresi denir. Tasitlarin
durus mesafelerinin bulunmasi, sinyalize kavsaklardaki devre siirelerinin hesabi, trafik
isaretlerinin yerlerinin belirlenmesi gibi konularda bilinmesi gereklidir.



Intikal-reaksiyon siiresi kisiden kisiye degisebilir. Bunun yani sira kisinin degisik hal ve
zamanlardaki (uykulu-uykusuz, alkollii-alkolsiiz, neseli-moralsiz, sabah-gece yaris1 gibi)
intikal-reaksiyon siiresi de farkli olabilir. Kisi yaslandik¢a, yoruldukca bu siire uzar. Dikkat
derecesi toplu dikkat durumu ve yaygin (daginik) dikkat durumu olmak iizere iki tiirli
ifade edilebilir. Kisinin karsilasabilecegi muhtemel durum i¢in dikkatinin ¢ekilmesinde (toplu
dikkat durumunda) bu siire kisalir. Kisi dalgm ise veya karmasik bir durumla karsilasmissa
(dagmik dikkat durumu) bu siire uzar. Toplu dikkatte 1 sn’nin altina inen intikal-reaksiyon
siiresi yaygin dikkat durumunda 4 sn’ye kadar c¢ikabilmektedir. Yapilan laboratuvar
deneylerinde ortalama 0,5 sn ile 2,5 sn arasinda degistigi ortaya konmustur. Cesitli iilkelerde
farkli degerler kullanilmakta, ililkemizde yapilan hesaplamalarda ise 0,75~1 sn degerleri
kullanilmaktadir. Buna karsilik AASHTO tarafindan 6nerilen ortalama deger 2,5 saniyedir.

2.1.2 Gegici Fiziki Ozellikler

Kisilerin her zaman etkisinde olmadiklar1 o6zelliklerdir. Kisa veya uzun bir siire etkisi
gortilebilen bu 6zelliklerin bazilar1 asagida verilmistir:

a) Yorgunluk
b) Hastalik ve ilag¢ kullanim1
c) Alkolli i¢ki, uyusturucu kullanimi

Yorgunluk

Yorgunluk dogrudan intikal-reaksiyon siiresini ve manevra yapma kabiliyetini etkiler. Yorgun
kisi istek dis1 hatali hareketleri daha kolay yapabilir. Bu ylizden uzun yol siiriiciilerinin belirli
sirelerden fazla siirekli tasit kullanmalar1 kanunla yasaklanmistir. Ayrica, trafikte kisinin
zihnen yorgun olmasi, viicut olarak yorgun olmasindan daha vahim sonuclar dogurabilir.

Hastahk ve ila¢c Kullanimi

Hasta olan kisiler genelde durgunlasir ve hareket kabiliyetleri sekteye ugrar. Bazen hastaligin
kendisinden bazen de alinan ilaglarin yan etkisinden dolay: siiriicii ve yayalarin intikal-
reaksiyon siireleri, manevra kabiliyetleri biiylik 6l¢iide diisebilir.

Alkollii i¢cki ve/veya Uyusturucu Kullanimi

Alkollii icki, uyusturucu gibi keyif verici maddeler siiriiciilerin muhakeme ve hareket
kabiliyetiyle, dikkatlerinde ciddi azalmalara sebep olur. Intikal-reaksiyon siiresini uzatan bu
durum yayalar i¢in de gecerlidir. Kanunen keyif verici madde kullananlarin, tasit kullanmalar1
yasaktir ve bliyiik cezalar1 vardir.

2.1.3 AKli Ozellikler

Akli 6zellikler olarak adlandirilabilecek 6zelliklerin bir kismi dogustan bir kismi da sonradan
elde edilir. Akli 6zellikler kisaca su sekilde siralanabilir:

a) Zeka
b) Bilgi
c) Tecriibe
d) Okuma

e) Lisan bilme



Zeka

Zeka, dogustan ve genelde irsi olarak bulunan bir Ozelliktir. Trafikle ilgili isaretlerin
kavranmasinda, karsilagilan durumlara dogru tepki verilmesinde etkilidir.

Bilgi
Bilgi ve gorgii ise sonradan elde edilir. Calisarak, okuyarak ve gorerek artirilabilir.
Tecriibe

Tecriibe, zaman icindeki birikimle kazanilan bir 6zelliktir. Tecriibeli stiriiciilerin acemilere
gore daha dogru kararlar verdikleri ve daha az kazaya karistiklar1 bilinen bir gergektir.

Okuma

Karayolu iizerindeki bilgilendirme ve uyari isaretlerinin anlagilabilmesi okuma bilmek sarttr.
Okuma yazmas1 olmayanlara stiriicli ehliyeti verilmemektedir.

Lisan Bilme

Lisan bilme, trafik isaretlerinin ¢ogu diinyada ayni oldugu i¢in o kadar 6nemli degildir. Ancak
uluslararas1 yollarda siiriiciiliik yapan kisilerin lisan bilmesinin kolaylik sagladigi da bir
gercektir.

2.1.4 Ruhsal Ozellikler

Insanlarm bulunduklar1 durumlardaki ruhsal &zelliklerinin dogru olarak bilinmesi kolay
degildir. Ancak degisik bazi ruhsal O6zellikler karayolunu kullananlarin davraniglarini
etkilemektedir. Bunlardan en 6nemlileri agagida verilmistir:

a) Dikkat toplama
b) Kurallara uyma
c) Sabirli ve serinkanli olma

d) Kaza ve hiz egilimli olma
Dikkat Toplama

Dikkat toplama, giivenli tagit kullanimi i¢in bulunmasi istenen bir 6zelliktir. Dikkati dagmik
kisilerde kaza yapma ihtimali daha yiiksektir. Yorgunluk ve mesguliyet dikkati dagitan
sebeplerdir.

Kurallara Uyma

Bazi kisilerin konulan kurallara uymamak gibi aligkanliklar1 vardir. Bu durum kimilerinde
dogustan kimilerinde ise egitimsizlikten kaynaklanmaktadir. Trafik isletim sisteminin
gercekte bir kurallar manzumesi oldugu diistiniiliirse bu 6zelligin 6nemi asikardir.

Sabirh ve Serinkanh Olma

Stirticiiler ve yayalar icin dnemli olan diger iki 6zellik ise sabir ve serinkanliliktir. Bilhassa
trafik sikisikligi ve kaza durumlarinda acelecilik ve kontrolsiiz davramiglar durumu daha



icinden ¢ikilmaz yapabilmektedir. Bu o6zellikler genelde kalitimsaldir. Egitimle bir miktar
gelistirilebilir.

Kaza ve Hiz Egilimli Olma

Bazi kisiler fiziki ve akli 6zellikleri itibariyle normal goriinseler de asir1 hiz ve kaza yapma
egilimindedirler. Hiz yollarinda yadirganmayan bu davranis, normal trafik sartlarinda
olumsuz etkilerinden dolay1 bir anormallik belirtisidir.

2.1.5 Yaya Hiz

Trafikte Ozellikle yayalarin yolu karsidan karsiya gecisleri sirasinda yaya-tasit kazalari
meydana gelebilmektedir. Bu ac¢idan yayalarin yiirtime hizlarinin bilinmesi olduk¢a 6nemlidir.
Ozellikle sinyal devrelerinde yayalara ayrilan yesil siirelerin hesabinda kullanilir. Yaya
hizlarin1 etkileyen yas, cinsiyet, trafik sartlar1 gibi bazi faktorler vardir. Bunun yaninda
yayanin fiziki 6zellikleri, ruhi durumu da yiiriime hizinda etkilidir.

Tablo 2.1: Farkli trafik kosullarinda yayalarin normal ve hizli yiirtime hizlar

Yaya yiiriime hizi (m/sn)
Agir trafik sartlarinda Hafif trafik sartlarinda
Yayanin yasl

Normal Hizli Normal Hizli

0-7 113 2,40 1,29 2,33
7-15 1,34 2,40 1,16 2,91
15-25 1,34 215 1,24 2,33
>25, erkek 2,40 2,40 2,33 2,33
>25, kadin 1,20 2:15 1,16 2,33

2.2 TASIT OZELLIKLERI

Karayolu ve iizerindeki trafikle ilgili 6gelerden bir digeri de tasitlardir. Karayolu tasitlari
motorlu ve motorsuz olarak iki ana gruba ayrilabilir. Cesitli tip ve tiirdeki tasitlarin
ozelliklerinin incelenmesi daha ¢ok Makine Miihendisligi disiplininin alanma girer.



2.2.1 Motorlu Tasit Tiirleri

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore karayolunda insan, hayvan ve yiik tasimaya
yarayan araglara tasit ad1 verilir. Bunlardan makine giicii ile yiiriitiilenlere motorlu tasit, insan
ve hayvan giicii ile yiiriitiilenlere motorsuz tasit denir. Kanunda gegen arag¢ kelimesi,
karayolunda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amagl tasitlar ile is makineleri ve lastik
tekerlekli traktorlerin genel adidir.

Motorlu tasitlar; motosiklet, otomobil, minibiis, otobiis, kamyonet, kamyon, ¢ekici, lastik
tekerlekli traktor, is makineleri, arazi tasiti, 6zel amagh tasitlar (itfaiye, cankurtaran, cenaze,
radyo, sinema, televizyon, kiitliiphane, arastirma araclar1 ile bozuk veya hasara ugramis tasit
ve araglar1 ¢ekmek veya tasimak, kaldirmak gibi 6zel islerde kullanilan motorlu araglar)
olarak gesitli gruplara ayrilir.

Is makineleri, yol insaat makineleri ile benzeri tarim, sanayi, baymdirhk, milli savunma ile
cesitli kuruluslarin is ve hizmetlerinde kullanilan; is amacina gore iizerine ¢esitli ekipmanlar
monte edilmis; karayolunda insan, hayvan, yiikk tagimasinda kullanilamayan motorlu
araclardir. Cekici ise, romork ve yar1 romorklar1 ¢ekmek i¢cin imal edilmis olan ve yiik
tagimayan motorlu tasittir.

Diger bir siniflandirma ise hafif tasitlar ve agir tasitlar olmak {izere yapilabilir. Otomobil,
minibiis ve kamyonet hafif tasit; otobiis ve kamyonlar agir tasit sinifinda degerlendirilir. Agir
tasitlarda genelde 2’den fazla dingil bulunur ve 3,5 tondan fazla yiik tasimasi i¢in imal
edilmislerdir.

Motorlu tasitlarin tanimlari, 6zellikleri ve tasima sinirlar1 (aracin giivenle tasiyabilecegi en
cok yik agirligrt veya yolcu sayisi) Karayollar1 Trafik Kanunu ve yonetmeliklerde
belirtilmistir.

2.2.2 Tasit Boyutlan ve Agirhiklarn
Maksimum Genislik

Arag genislikleri, 6zellikle trafik seritlerinin genisliinin belirlenmesinde ve serit genisletme
durumlarinda 6nem kazanir. Bazi ayricalikli haller disinda, bir tasitin yliksiiz olarak veya
tasidig1 ylikle beraber genisligi 2,55 metreyi gecemez. Ayricalikli olan durumlar sunlardir:

e Frigorifik (sogutucu kasasi bulunan) tasitlar i¢in azami genislik 2,60 metredir.

e Ozel olarak tarm islerinde kullanilmak {izere imal edilmis araclar, yol bakim araglari,
0zel insaat makineleri, kurtarici araglar, itfaiye araglar1 ve bunlar1 tagiyacak cekici ve
tastyici birimlerin birlesmesinden olusan 0zel tasiyici araclar ile tasidigi yiikler i¢in
maksimum genislik 3,05 metredir.

e Tarim iirlinleri tasiyan ve lastik tekerlekli traktorle ¢ekilen romorklar ile hayvanlarla
cekilen arabalarda yiik i¢in maksimum genislik 3,05 metredir.

e Belediyelere ait troleybiislerin maksimum genisligi 2,65 metredir.

Ozel olarak tarim islerinde kullanilmak iizere imal edilmis olan araglar giiniin kararmasindan
itibaren glin aydinlanincaya kadar karayolunda trafige ¢ikamazlar.



Maksimum Yiikseklik

Yiksiiz veya yiikli olarak bir tasit yada aracin sahip olabilecegi maksimum yiikseklik 4,00
metredir. Buna maksimum gabari yiiksekligi de denir. Ozellikle tiinel ve alt gegcitlerden
gecislerde dikkat edilmesi gereken en 6nemli hususlardandir.

Maksimum Uzunluk

Tasit uzunlugu daha ziyade yatay kurplarda ve kavsaklarda doniis yaricaplari i¢in kabul
edilebilecek en kiigiik yaricaplarin tespit edilmesi bakimmdan 6nemlidir.

Tablo 2.2: Azami tasit uzunluklari

Tasit cinsi Uzunluk (m)
iki ve daha gok dingilli motorlu araglar 12,00
Ug dingilli tek katli otobuisler 12,60
15,00

Ug ve dért dingilli tek veya cift katli otobusler (Tip Onayi Yonetmeligindeki sartlarla)

Yari rémorklu araglar 16,00

Yari rémorklu araglar (Tip Onayi Yonetmeligi'ndeki sartlarla) 16,50

Mafsalli (Kéruklu) otobusler 18,00

Bir romorklu katarlar 18,75

iki romorklu katarlar 22,00
Maksimum Agirhk

Tasit agirhiklar1 daha ¢ok iistyapr kalinligmim hesaplanmasi swrasinda dikkate alman bir
karakteristiktir. Yiirtirliikteki Trafik Yasas1 bu hususta asagidaki hiikiimleri icerir.

Asagida siralanan boyutlara ve agirliklara uyulmadan karayollarinda trafige c¢ikilmasini
zorunlu kilan hallerde yolun durumu g6z Oniinde tutulmak, trafik giivenligine zarar
verilmemek, gosterilen glizergahi kullanmak ve gerekli dnlemleri almak kosulu ile tasima
yapilabilir. Ancak, bunun igin daha once Karayollar1 Genel Miidiirliigii’nden Ozel Yiik
Tasima izin Belgesi’nin alinmasi zorunludur.

Karayollarinda yapilacak sabit veya seyyar agirlik kontrolii esnasinda, aracin azami toplam
agirhigmmin en ¢ok % 2’si kadar tarti tolerans: taninir. Ancak, ocaklardan ¢ikarilan ve ocak
sahasinin i¢inde tartilamayan madenlerin, paketlenmemis veya herhangi bir sekilde secilecek
stok sahalarma depolanmasi, zirai tiriinlerin tiretildigi arazi parcasindan stoklama alanlarina
yapilacak seri tasima amacgli depolamalar sirasinda, her tiirlii karayolu tizerinde 1 kilometreye
kadar yakin mesafeli tasimalarda, tasitlarmm hizi 60 km/sa’i gegcmemek kaydi ile istiap
hadlerini % 5 oraninda asabilmeleri miimkiindiir.



Tablo 2.3: Azami tasit agirliklar:

Dingil ve dingil grubu agirliklari Agirlik (ton)
Dingil agirligi en ¢ok
Tahriksiz tek dingilde 10,00
Tahrikli tek dingilde 11,50

iki dingilli bir aks grubu icin en ¢ok

Motorlu araglarda aks grubu

Dingiller arasi mesafe (d) 1 m'den az ise 11,50
Dingiller arasi mesafe (d) 1 mile 1,3 m arasi ise 16,00
Dingiller arasi mesafe (d) 1,3 mile 1,8 m arasi ise (Tip Onay! Yénetmeligi’ndeki sartlarla) 18,00 (19,00%)

R&mork ve yari romorklarda aks grubu

Dingiller arasi mesafe (d) 1 m'den az ise 11,00
Dingiller arasi mesafe (d) 1 mile 1,3 m arasi ise 16,00
Dingiller arasi mesafe (d) 1,3 mile 1,8 m arasi ise 18,00
Dingiller arasi mesafe (d) 1,8 m’'den blyuk ise 20,00

Ug dingilli bir aks grubu igin en ¢ok

Dingiller arasi mesafe 1,3 m veya daha azise 21,00
Dingiller arasi mesafe 1,3 mile 1,4 m arasi ise 24,00
Toplam agirliklar Agirlik (ton)

iki dingilli motorlu aragclar ve rémorklar 18,00
Ug dingilli motorlu araglar (*Tip Onayi Yénetmeligi'ndeki sartlarla) 25,00 (26,00%)
Ug dingilli yari rémorklu araglarla mafsalli otobusler 28,00
Dért dingilli motorlu araglar 32.00
Dort dingilli rémorklu ve yari romorklu araglar 36.00
Dort dingilli yari romorklu araglarda yari rémork dingil grubu agirligi 20 ton olan araglar

38,00
Bes veya daha ¢ok dingilli yari romorklu veya rémorklu katarlar

40,00
Konteyner taslyan yari rémorklu araglar 44.00

2.2.3 En Kiiciik Tasit Doniis Yaricapi

Tasitlarm siirekli hareket ederek doniis manevrasi yapabilecekleri en kiigiik doniis yaricaplari
farkli farklhidir. Giivenle doniis yapilabilecek en kiigiik doniis yarigapi, tasitin cinsine,
boyutlarmma ve doniis hizina bagh olarak degisir. Sehir i¢i yollarda Ozellikle kavsaklarin
tasariminda doniis yarigaplar1 onem arz etmektedir.



Doniis yarigcapi, 90°’lik doniislerde kiiciik tasitlar i¢in 7m, otobiis ve kamyonlarda 13m, yar1
roOmorklu tasitlarda 15m’dir. Tasarim yapilirken en olumsuz durumun g6z Oniinde
bulundurulmasi gerektiginden, doniis izi disina ¢ikan biiyiik yarigapli doniisler dikkate
almmaz. Kavsaklar disindaki kiigiik yarigapl kurplardaki doniisler icinse, proje hizi, dever,
enine siirtiinme katsayis1 gibi parametrelere bagli olarak daha detayli hesap yapmak
gereklidir.

2.2.4 Hizlanma ve Yavaslama Yetenegi

Tasitlarin hizlanma ve yavaslamalar1 ivmeli bir hareketle gerceklesir. Tasitin ivmelenmesi,
motor giicli, gii¢/agirlik orani, aktarma organlarmin 6zellikleri ve igsel siirtiinmeleri, hiz ve
seyrettigi yolun egimine bagli olarak degisir. Hizlanma ivmesi pozitif, yavaslama ivmesi
negatif degerdedir.

Ivme degerleri, kavsak tasariminda, gecis-goriis mesafesinin hesabinda, hizlanma ve
yavaslama seritlerinin uzunluklarmm hesabinda dikkate alnir. Ivme degeri, ¢esitli tipteki
tasitlar icin cesitli sartlarda 0,5-3,0 m/sn®> araliginda degisir. Ivme degeri diisiik hizlarda
yiiksektir. Mesela 40 km/sa’ten diisiik hizlarda otomobiller i¢in 1,80-2,70 m/sn?, kamyonlar
icin 0,60-0,90 m/sn* mertebesindedir. Hareket halindeki bir tasitin gaz pedali birakildiginda,
harekete kars1 koyan direnimler sebebiyle hizi diiser. Bu sirada ortaya ¢ikan ivme 6rnegin 110
km/sa hizla giden bir tasit icin negatif olmak tizere yaklasik 1 m/sn? civaridadir.



