BOLUM 3: TASIT HAREKETLERI

3.1 TASIT HAREKETINE KARSI KOYAN DIRENCLER

Bir tasitin harekete gecebilmesi icin ¢ekis kuvvetine ihtiyaci vardir. Tasitlar ¢ekis kuvvetini
cinslerine gore insan, hayvan veya lizerlerindeki motorlarin giiclinden alirlar.

Motorlu tasitlarda hareket, motor giiclinden alinan ¢ekis kuvvetinin bir takim direngleri
yenmesiyle gerceklesir. Tasit hareketine karsi koyan bu direncgler, direnim olarak da
adlandirilmaktadir.

Direnimler, uygulanan c¢ekis kuvvetine kars1i gelmeye calisarak, frenleme disinda, tasitin
hareketini engelleyen en Onemli faktorlerdir. Cekis kuvvetinin {istiinliigli sayesinde bir
motorlu tasit hareket etse bile ayak gaz pedalindan ¢ekildigi zaman bu direnimlerin varlig
yiiziinden bir siire sonra durur. Bundan dolayi siiriicli, normal seyri sirasinda ayagini siirekli
gaz pedali lizerinde bulundurur. Bu bakimdan siiriis, tasitin degisen sartlar (yol geometrisi,
yuvarlanma yiizeyi, goriis imkanlari, vb.) altinda direnimlere kars1 siirekli hareket halinde
tutuldugu bir siirectir.

Yol ve tasit tekniginde, basta yakit tiiketimi olmak {izere isletme maliyetlerini diisiirebilmek
icin hareketi zorlastiran direnglerin miimkiin oldugunca kiictiltiilmesine calisilir.
Motorlu tasitlarda harekete karsi koyan direnimler sunlardir:

a) Yuvarlanma direnci

b) Hava direnci

c) Egim direnci

d) Kurp direnci

e) Eylemsizlik (ivme) direnci

Hava direnimi

P

Motor giiciinden elde /

3 j : Yuvarlanma direnimi
edilen ¢ekim kuvveti

A

Tasitin agirhigi

e

e

gim direnimi

Sekil 3.1: Motorlu tasitlarda harekete karsi koyan direngler




3.1.1 Yuvarlanma Direnci (D,)

Tasit lastiklerinin yol ylizeyine temas ettigi noktalarda yaptig1 sekil degistirmeler; kaplama
plrtizliiliigiine bagli olarak cukur, kasis ve farkli boyuttaki malzeme yiizeylerine batip
cikmasy; lastiklerin etrafindaki hava sirkiilasyonu; tasitin aktarma organlar1 arasindaki
sirtinmeden meydana gelir. Yuvarlanma direncinin biiyilk bir kismma lastiklerin sekil
degistirmeleri sebep olur.

Direnimin biytikligii; kaplama durumuna, hava sartlarina, lastigin i¢ basimncina, lastik
malzemesinin esnekligine ve tasit hizina gére degisir.

Yuvarlanma direnci agsagidaki formiil yardimiyla hesaplanabilir:
Dy=pr. Q (3.1)

Bu formiilde; Dy : Yuvarlanma direnci (kg)
W : Yuvarlanma direnci katsayisi
Q : Tasitin kiitlesi (kg)

Tablo 3.1: Cesitli kaplamalarda yuvarlanma direnci katsayilari

Kaplama cinsi M, katsayisi
Beton yollar ve ince dokulu asfalt kaplamalar 0,010-0,020
Asfalt makadam kaplamalar 0,020-0,025
Kirma tas ve gakil kaplamalar 0,030-0,040
Parke kaplamalar 0,040-0,050
Kuru ve siki toprak yollar 0,030-0,060
Gevsek toprak, kumlu, gamurlu ylzeyler 0,015-0,060

V=50km/sa ve daha diisik hizlarda yuvarlanma direnci i¢in Tablo 3.1°deki degerler
kullanilabilir. Tasit hiz1 50 km/sa’ten biiyiikse tablo degerleri asagidaki formiille diizeltilerek
kullanilir.

W= o [1 - 0,01 (V-50)] (3.2)

Bu formiilde; p,: Yuvarlanma direnci katsayisi
o : Tablo 3.1°den almacak katsay1
V : Tagitin hiz1 (km/sa)



3.1.2 Hava Direnci (Dy)

Tasitin hareket dogrultusuna dik enkesit alani iizerine ve harekete zit yonde dogrudan dogruya
etkiyen hava basinci, tasitin yiizeyi etrafindaki tiirbiilansli havadan kaynaklanan siirtiinme,
tasitin tekerleklerinin etrafi, alt1 ve arkasinda olusan hava akimi, tasit icindeki radyator ve
vantilator tarafindan olusturulan hava akimi hava direncine sebep olur.

Hava direncini bulmak i¢in asagidaki formiil kullanilir:
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Bu formiilde; Dy : Hava direnci (kg)
c : Tasitin sekline ve ylizeyinin diizgiinliigline bagli bir katsay1
p : Deniz seviyesinde 15°C’deki havanim 6zgiil kiitlesi (0,125 kg.s*/m* alinir)
F : Tasitin hareket dogrultusuna dik diizlem tizerindeki izdiisiim alan1 (m®)
V : Tagitin hiz1 (km/sa)

Tasitin hareket dogrultusuna dik diisey diizlemdeki izdiisiim alani i¢in; F = 0,8 (b.h) ifadesi
kullanilabilir. Buradaki b ve h, metre cinsinden tasitin genisligi ve yiiksekligidir.

Hava direncini veren yukaridaki bagntida (c.p) degeri yerine bir hava direnci katsayis1 (K)
alinirsa bagintinin yeni hali su sekilde olur:

KFV’

D =
. 13 (3.4)

Cesitli tasit tiplerine gore K ve F degerleri asagidaki tabloda verilmistir.

Tablo 3.2: Farkli tasit tiplerine gore K ve F degerleri

Tasit tipi K (kg.sn?m?) F (m?)
Yarig otomobilleri 0,010-0,015 1,5-2,0
Normal otomobiller 0,015-0,030 1,5-2,6
Otobdsler 0,025-0,050 4,0-65
Kamyonlar 0,050-0,070 3,0-6,0

Havanin fazla riizgarli olmasi durumunda tasitin hizinin oldugu gibi alinmasi dogru sonuglar
vermeyebilir. Bu gibi durumlarda, riizgarin tasitin hareket yoniinde esmesi halinde yukaridaki
formiilde hiz degeri olarak V = (Vg — Vrizgr); tasitin hareket yOniiniin tersine esmesi
durumunda ise hiz degeri V = (Viagit T Vriizear) 0larak alinmalidir.



3.1.3 Egim Direnci (D.)

Egimli bir yol kesimindeki tasitin seyri sirasinda eg§im dolayisiyla maruz kaldig1 direngtir.
Egim direnci, Sekil 3.1°de de goriildiigii gibi tasit agirhiginin veya kiitlesinin (Q), yuvarlanma
ylizeyine paralel olan bilesenidir (Q.sina). Cogu zaman karsilasildig {izere, o agisinin kiiglik
oldugu durumlarda sina = tana oldugu kabul edilebilir. Bu sebeple, egim direnci asagida
verilen bagnti ile hesaplanabilir:

D.=Q . tan(a) (3.5

Bu formiilde; D, : Egim direnci (kg)
Q : Tasitin kiitlesi (kg)
a : Yolun yatayla yaptig1 ag1

Yolun yatayla yaptigi aginin yerine yolun egiminin ylizde seklinde (% s) ifade edildigi
durumlarda, egim direnci direkt olarak (D. = Q . s/ 100) ifadesiyle hesaplanabilir.

Egimin yukar1 yonde hareketi zorlastirici, asag1 yonde ise hareketi kolaylastirict etkisi vardir.
Bu yiizden egim yukar1 yondeyken egim direnci pozitif, buna karsilik egim asag1 yondeyken
negatif olarak alinmalidir.

3.1.4 Kurp Direnci (Dy)

Yatay kurp kesimlerindeki seyir esnasinda, tasitin 6n tekerlekleri tagit eksenine gore belirli bir
ac1 altinda dondiiriilmek suretiyle hareket saglanir. Kurp direnci, 6n tekerleklerin yatay
eksende dondiiriiliirken kaplama yiizeyine temas ettigi noktalarda ortaya ¢ikar.

Kurbun egriligi ve tasit hiz1 arttikga kurp direnci de artig gosterir. Diger bir deyisle, kurp
direnci; kurp yarigapr ile ters, tasit hizi ile dogru orantilidir. Kurp direncini bir baginti ile
vermek oldukca zor olup bunun yerine belirli durumlardaki kurp direnci degerleri icin ¢esitli
deney sonuglarindan yararlanilarak tablolar hazirlanmistir. Asagidaki tabloda iyi bir asfalt
kaplama iizerinde seyreden bir otomobilin maruz kaldig: kurp direnci degerleri, kurp yarigapi
ve hiza bagli olarak gosterilmistir.

Tablo 3.3: Degisik kurp yaricaplar1 ve hiz degerlerine gore kurp direnci

Kurp yangapi (m) Tasit hizi (km/sa) Kurp direnci (kg)
350 80 18
350 96 36
175 48 18
175 64 54
175 80 108




3.1.5 Eylemsizlik (ivme) Direnci (D;)

Tasitin hareketi sirasinda hizlanmasi ve yavaglamasi ile ortaya ¢ikan bir direnimdir. Bilindigi
gibi F, bir cisme uygulanan kuvvet; m, bir cismin kiitlesi; a, ivmesi olmak iizere (F =m . a)
ifadesi dinamigin birinci prensibidir. Buna gore hiz degisimlerinde ortaya ¢ikan F kuvvetine
ivmelenme kuvveti denir ve motorun yenmesi gereken bir diren¢ dogurur. Ivme direnci, tasit
hizlanirken motorun yenmesi gereken bir diren¢ oldugundan pozitif, tasit yavaslarken ise
motora yardimci bir direnim oldugundan negatif deger alir. Bu direnimin miktar1 tasitin
agirlig1 ve ivmelenme degerine bagli olup asagidaki baginti ile hesaplanabilir:

g (3.6)

Bu formiilde; D; : Eylemsizlik veya ivme direnci (kg)
Q : Tasitin kiitlesi (kg)
a : Tasitin hizlanma veya yavaslama ivmesi (m/s”)

g : Yer ¢ekimi ivmesi (9,81 nvs?)

3.2 GORUS UZUNLUKLARI

Siiriiciiler seyir esnasinda trafigin gerektirdigi bazi manevralar yapmak durumunda kalirlar.
Bu manevralar sirasinda kendilerinin ve diger tasitlarin gilivenligini tehlikeye atmamalari
gerekir. Tasitlarin hizlanmasi, yavaslamasi, durmasi, oniindeki tasit1 gegmesi gibi hareketler
emniyetli bir sekilde belirli mesafeler icinde yapilir. Bu mesafeler karayolunun geometrik
(yatay ve diisey) tasariminda ve trafik isaretlerinin yerlestirilmesinde sik¢a kullanilir. Bir
stiriicliniin karayolunda seyir esnasinda ileri dogrultuda net olarak gorebildigi mesafeye goriis
uzunlugu denir. Goriis uzunlugunun miktarmi hava durumu (yagmur, kar, sis), gece-giindiiz
stirtisti gib1 faktorler etkiler. Karayolundaki tepe diisey kurplar, iist gecitler, yatay kurplardaki
yapilar, bitki Ortiisli, yarma sevi gibi altyapi elemanlar1 ve c¢esitli yerylizii sekilleri goriisii
etkileyen diger faktorlerdir. Bu gibi yerlerde normal bir mesafede goriis saglanamiyorsa, hiz
kisitlamasi veya gecis yasagi uygulamasi yapilir ve trafik isaretleriyle siirticiiler uyarilir.

3.2.1 Durus Goriis Uzunlugu

Bir siiriiciiniin, seridindeki seyri esnasinda gordiigii bir engele carpmamasi i¢in gerekli
minimum goriis mesafesine durus goriis uzunlugu denir. Fren emniyet uzunlugu (/) da
denilen bu mesafe iki par¢adan olusur. Bunlardan ilki, intikal-reaksiyon siiresi boyunca
katettigi mesafe olup, reaksiyon uzunlugu (/;) olarak adlandirilir. Digeri ise frenleme siiresi
boyunca katettigi mesafe olan fren uzunlugu () dur.

Fren izi

Sekil 3.2: Durus goriis uzunlugu (fren emniyet uzunlugu)’nun iki bileseni



a)

b)

Reaksiyon Uzunlugu (/;)

Siiriicii, reaksiyon uzunlugu boyunca, yolda kendisi icin tehlike olusturabilecek bir
durum veya engeli gordiikten sonra algilayip tanir; miimkiin tedbirleri tasarlar; karar
alir ve kararmi uygular. Bu uzunluk, tasitin o andaki hiz1 ve intikal-reaksiyon siiresinin
fonksiyonudur. (Yol=hizxzaman) formiilii kullanilarak su sekilde yazilir:

L=v.t (3.7)

Bu formiilde; / : Reaksiyon uzunlugu (m)
v : Tagitin hiz1 (m/s)

t, : Intikal-reaksiyon siiresi (s)

3
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oldugu bilindigine gore; tasit hiz1 (km/sa) olarak alinirsa bagint1 su sekilde yazilabilir:

=YY yeya  =0278v.t,
36 Y : (3.8)
Burada; I, : Reaksiyon uzunlugu (m)
v : Tasitin hiz1 (km/sa)

t, : Intikal-reaksiyon siiresi (s)

Fren Uzunlugu (/)

Siiriiciiniin frene basma kararin1 uyguladigr andan tasitin durusuna kadar katettigi
mesafeyl gosterir. Fren uygulanmasi sonucunda araca c¢ekis saglayan (motris)
tekerlekler bloke olur, fren uzunlugu boyunca tasit kayar ve kaplama yiizeyinde
stirtinmeden dolay1 siyah bir fren izi meydana gelir. Enerjinin korunumu prensibinden
yararlanilarak, fren uzunlugu su sekilde ifade edilir:

2g f=s (3.9)

Burada; l¢ : Fren uzunlugu (m)
v : Tasitin hiz1 (m/s)
g : Yergekimi ivmesi (9,81 m/s?)
f: Kayma-siirtiinme katsayisi
s : Yolun boyuna egimi
Boyuna egim (s) degeri yokus yukar1 ¢ikis yoniinde tasit hareketini yavaslatici bir

direnime sebep oldugundan (+), inis yOniinde ise hareketi kolaylastirici bir etki
yarattigindan (-) isaretini alir.



Bagint1 (3.9)’da verilen ifadede hiz (v) degeri (km/sa) cinsinden alinip yergekimi
(g)’nin degeri 9,81 m/s® olarak yerine konulursa formiiliin yeni hali séyle olur:

2 2 2
(3.6 1 LoV 1 Iy = 0,00394 Y
"T20081 s T T 2sa fxs Y M TR S (3.10)
Burada; l¢ : Fren uzunlugu (m)

v : Tasitin hiz1 (km/sa)
f: Kayma-siirtiinme katsayisi

s : Yolun boyuna egimi

Fren emniyet uzunlugu (/t.); reaksiyon uzunlugu ve fren uzunlugu toplamina esit oldugundan
asagidaki ifade elde edilir:

b=l + & > ha=0278v.t, + 000394
Sfis (3.11)

Burada; It : Fren emniyet uzunlugu veya durus goriis uzunlugu (m)
[, : Reaksiyon uzunlugu (m)
l¢ : Fren uzunlugu (m)

v : Tasitin hiz1 (km/sa)

o+

. : Intikal-reaksiyon siiresi (s)
f: Kayma-siirtiinme katsayisi

s : Yolun boyuna egimi (yokus yukari (+), yokus asagi (-) aliacak)

Tasitin tekerlekleriyle kaplama yiizeyi arasindaki kayma-siirtiinme katsayis1 (f) degeri de
cesitli faktorlere baglhidir. Bunlar; kaplamanim cinsi (asfalt, beton, parke, vb.), plriizliligu,
1islak veya kuru olmasi, tekerlek lastiginin eski ya da yeniligi, dislerinin 6zelligi, i¢cindeki
havanin basinci, seyir esnasindaki sicakligi ve tasitin hiz1 gibi faktdrlerdir. Ornegin kuru asfalt
kaplamalarda bu deger 0,50-0,60 arasinda alinabilir. Islak yiizeylerdeki kayma-siirtiinme
katsayis1 0,20-0,30 mertebesine diiser. Buzlu ylizeylerde ise 0,10-0,15 gibi degerlerdedir.

Yolun tasarimi asamasinda saglanmasi gereken minimum goriis uzunluklar1 fren uzunlugu
bakimindan, yolun en elverissiz durumuna goére hesaplanmalidir. Bunun i¢in de yol ylizeyinin
1slak, hatta buzlu oldugu kabul edilir.

Tasitlarin durus goriis uzunluklarinin hesaplanmasinda kullanilan bagmntilar hemen hemen her
iilkede aynidir. Ancak 6zellikle siiriicliye ait intikal-reaksiyon siiresinin farkli alinmasidan
dolay1 ayn1 hizlar i¢in degisik degerler elde edilmektedir. Daha onceki boliimde de belirtildigi
gibi lilkemizde intikal-reaksiyon siiresi 0,75-1,00 saniye arasinda alinmaktadir.



3.2.2 Geg¢is Goriis Uzunlugu (Sollama Uzunlugu)

Boliinmemis iki yonlii yollarda hiz1 yiliksek olan tasitlar, diislik olanlar1 gerektiginde solama
manevrasiyla gecerler. Sayet gecme imkanlar1 olmazsa, diisiik hizli tasitlarin arkasinda belirli
bir mesafe birakarak seyirlerine devam ederler.

Ozellikle egim yukar1 yonde hareket esnasinda, yiiksek hizli tasitlara digerlerini gegcme
imkan1 verecek bir tasarim yapilmazsa kuyruklanma meydana gelir (konvoy olusur) ve yolun
kapasitesinde diisiisler gézlenir.

Stirekli bir konvoy icinde hareket eden siiriiciiler, sabirsizlanip aceleci davranmaya baglarlar
ve belki de seyir giivenligini tehdit edecek hatali manevralara kalkigabilirler. Bir siiriiciiniin
oniinde kendinden daha diisiik hizla seyreden bir tasiti emniyetle sollayarak ge¢mesi ig¢in
gerekli mesafeye gecis uzunlugu denir. Karayolu tasariminda belirlenen bir proje hizina gore
hesaplanan gecis uzunlugu, minimum goriis uzunluguna tekabiil eder. Bu yiizden sollama
manevrasiyla kat edilen mesafeye gecis goriis uzunlugu denir.

Iki seritli boliinmemis bir yolda belirli bir hizla giden siiriicii, oniindeki, ayn1 yonde daha
diisiik hizla seyreden, bir tasit1 ge¢mek isterse, karsi yonden bir tasit gelip gelmemesi
durumlarin1 gézeterek temelde iki farkli mesafede sollama manevrasin yapar.

Ayrica yol sartlarma gore sollama manevrasini hizimi arttirmadan yani ivmesiz bir hareketle
veya hizini arttirarak yani ivmeli bir hareketle yapma durumlar1 da s6z konusudur.

Bir karayolunda grup halinde seyreden tasitlar, giivenlik acisindan aralarinda belirli bir
mesafe birakirlar. Hareket esnasinda ardisik iki tasit arasindaki bu mesafeye tasit takip
arahg denir. Teorik olarak bir tasitin 6ndeki bir tasit1 takip ederken arasinda bulundurmasi
gereken minimum mesafe, siirliciisiiniin 6ndeki tasitin fren lambasinin yandigini goriip tedbir
alana kadar kat ettigi uzunluk kadar yani intikal-reaksiyon siiresince aldigi yol kadardir.
Ancak, stiriiciiler boyle bir durumda tam fren yapmazlar ve bir tereddiit devresi gecirirler. Bu
ylizden birakilmasi gereken giivenli mesafe daha da biiyiir.

Tasit takip araliginin hesaplanmasinda genellikle asagidaki bagmnt1 kullanilir:

d=a+bv (3.12)

Burada; d : Tasit takip araligi (m)

o

: Ortalama tasit uzunlugu (m)
b : Bir katsay1
: Takip eden tasitin hiz1 (km/sa)

<

Bagintida kullanilan ortalama tasit uzunlugu (a) olarak genellikle 5 m ile 8 m arasinda
degerler alinir. Hiz ¢arpani olarak kullanilan katsay1 ise b = 0,2 - 0,3 araliginda se¢ilmektedir.
Ulkemiz icin, siiriicii davranislar1 ve tasit karakteristikleri dikkate almarak iist sinirlarin esas
alimmasiyla elde edilen (d=8+0,3.v) seklindeki kullanimi tavsiye edilmektedir. Ancak
(d=8+0,2.v) bagmtismin kullanildigi uygulamalar da bulunmaktadir.



a) Ivmesiz Hareketle Sollama Manevrasi

Bu tiir bir sollama manevrasinda sollayan, sollanan ve karsi yonden gelen tasitlarin
hizlarinmn sabit oldugu ve manevra sirasinda da hizlarini degistirmedikleri kabul edilir.
Genellikle siiriiciiniin, sollama manevrasi i¢in dniinde uygun goriis uzunlugu olmasi
durumlarinda s6z konusudur. Bu duruma ilaveten, 6nde giden tasitla arasindaki hiz
farki biiyilk oldugundan, karsi yonden bir tasit gelse bile hizlanma ihtiyaci
duymayacagindan, siiriicii manevrasini giivenli bir mesafe i¢inde yapabilmektedir.

i) Kars1 Yonden Tasit Gelmemesi Durumu

A B B A

L0 LD 0 LD

V1,

=t

Sekil 3.3: Kars1 yonden tasit gelmemesi durumunda ivmesiz sollama

A tasitmin siirliciisii v; (m/s) hizla, kendinden daha diisiik v, (m/s) hiziyla
oniinde seyretmekte olan B tasitina, d; metre yaklasir. Sollama i¢in bir mani
gormezse manevrasina baslar. Sol seritte bir siire giderek tasit1 gegtikten sonra
B tasitiyla arasindaki mesafe d, olacak sekilde sag seride tekrar doner ve
seyrine devam eder. A tasit1 siirliciisiiniin, manevray1 tamamlayabilmesi i¢in
gerekli uzunluk ve siire su sekilde bulunur:

IR (o ditd,

(v, —v,) vV, =V, (3.13)
Bu formiillerde;

ls : Sollama uzunlugu (m)

ts : Sollama siiresi (s)

d; : Manevradan once sollayan tasit ile sollanan arasindaki takip araligi (m)

d, : Manevradan sonra sollanan tasit ile sollayan arasindaki takip araligi (m)

v) : Sollayan tagitin hizi (m/s veya km/sa)

v, : Sollanan tagitin hizi (m/s veya km/sa)



ii)

Kars1 Yonden Tasit Gelmesi Durumu

L=t iy

Sekil 3.4: Kars1 yonden tasit gelmesi durumunda ivmesiz sollama

Bu durumda giivenli bir gegis yapilabilmesi i¢in tasitin sollama uzunluguna
karsidan gelen tasitin sollama siiresinde aldig1 mesafenin de eklenmesi gerekir.
Boylelikle yeni gecis goriis (sollama) uzunlugu su sekilde olur:

L

S

_@,*+dy) +dz).(vl +v,)
(Vi =vy) (3.14)

L, : Karsidan tasit gelmesi durumunda sollama uzunlugu (m)
v) : Sollayan tagitin hizi (m/s veya km/sa)

v, : Sollanan tagitin hizi (m/s veya km/sa)

v3 : Karsidan gelen tasitin hizi (m/s veya km/sa)

d; : Sollayan tasit ile sollanan tasit arasindaki takip araligi (m)

d> : Sollanan tasit ile sollayan tasit arasindaki takip araligi (m)

Yol projelendirilirken veya trafik isaretleri konulurken v; hizi olarak, secilen
proje hizi kullanilmalidir. Ciinkii en uygunsuz durumda, yani en kotii ihtimalle
karsidan gelen tasitin list smir olan proje hiziyla gelebilecegi diisiiniilmelidir.
Daha diisiik hizlar kabul edilirse, solama uzunlugu kisalir ve gilivensiz bir
durum ortaya ¢ikar.

b) ivmeli Hareketle Sollama Manevrasi

Bu durumda ise sollama manevrasi sirasinda arkadaki tagitin hizini, 6nde giden tasitin
hizin1 gececek sekilde bir miktar artirmasi yani tagitin ivmelenmesi de hesaba katilir.

i)

Kars1 Yonden Tasit Gelmemesi Durumu

Baslangicta v; hiziyla seyreden ve sollama manevrasi yapacak olan tasitin
siirliciisii, Oondeki tasitin arkasma giivenli bir d; mesafesi kadar yaklasr.
Sollama i¢in uygun bir goriis mesafesi kollayarak bir siire ondeki tasiti v,



hiziyla takip eder. Uygun goriis imkani ortaya ciktig1 anda, arkadaki tasit
stirticiisii hizin1 v,’den v;’e yiikselterek sollama manevrasina girisir. Sollama
icin goriis imkaninin ortaya ¢iktig1 an ile arkadaki tasit siirliciisiiniin bu durumu
fark edip sollama manevrasina basladig1 an arasinda gegen kisa bir stire vardir.
Bu siire, yaklasik olarak intikal-reaksiyon siiresi (t;) kadardir. Diger taraftan
siiriictiniin sollama manevrasi esnasinda tasiti, a (m/s”) degerinde bir ivme ile
hizlandiracagi kabul edilir. Sollama manevrasi oncesi ve sonrasinda, arkadaki
tasitlarin hizlar1 ayni oldugu icin dy;=d,=d yazilabilir. A tasit1 siiriiciisiiniin,
manevray1 tamamlayabilmesi i¢in gerekli uzunluk ve siire asagidaki baginti ile

hesaplanabilir:
Iy =V2.[tr+2.\/§J+2d t =tl_+2.\ﬁ
a a (3.15)

ls : A tasitiin Oniindeki tagiti ivmeli sollama uzunlugu (m)
vz : Sollanan tasitin hizi (m/s)

t, : Intikal-reaksiyon siiresi (s)

d : Tas1t takip araligi (m)

a : Sollama manevrasi yapan tasitn ivmesi (m/s)

Kars1 Yonden Tasit Gelmesi Durumu

Bu durumda ise gecis goriis uzunlugu, daha 6nce oldugu gibi ivmeli sollama
uzunluguna, kars1 yonden gelen tasitin sollama siiresinde almis oldugu mesafe
de ilave edilerek bulunur. A tasit1 siirliciisiiniin, manevray1 tamamlayabilmesi
icin gerekli uzunluk su sekilde bulunur:

by = (tr +2.\/§J.(V2 +v,;)+2d
8 (3.16)

L : Karsidan tasit gelmesi durumunda ivmeli sollama uzunlugu (m)

t, : Intikal-reaksiyon siiresi (s)

d : Tasit takip araligi (m)

a : Sollama manevrasi yapan tasitin ivmesi (m/s”)

v, : Sollanan tagitin hizi (m/s)

v3 : Karsidan gelen tasitin hizi (m/s)

Hizlanma ivmesinin degeri tasittan tasita degistigi gibi hizin degerine bagh

olarak da degisir. Ortalama degerler olarak; 50 km/sa mertebesinde bir hiz i¢in
a=1,5 m/s” ve 100 km/sa’ten biiyiik hizlar icin a=0,3 m/s” almabilir.



